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TAREA N2-1. REVISION DEL CIRCUITO DE ENCENDIDO

1= VOLTAJE EN EL TERMINAL DE ENTRADA DE LA BOBINA

1.1. Conectar el cable negativo del voltimetro, 6 (Fig. N2-1) a masa, y el
positivo, al terminal de entrada, B, de la bobina, A.

Fig. N2-1 Voltaje en el terminal
de entrada de bobina

A) Bobina

B) Cable de entrada

C) Cable de alta

D) Cable de salida

E) Distribuidor

F) Contactos del ruptor
G) Voltimetro

H) Condensador

| Comprobar que los contactos del ruptor, F (Fig. N2-1) estdn cerrados,
conectar a continuacidn el encendido y observar en el voltimetro, G,
una lectura de 24 voltios. Si la lectura fuese inferior, se revisara
el circuito desde la baterfia.

EaE VOLTAJE EN EL TERMINAL DE SALIDA DE LA BOBINA

T Conectar el cable negativo del voltimetro, G (Fig. N2-2) a masa y el
positivo, al terminal de salida, B, de la bobina, A.

Fig., N2-2 Voltaje en el terminal
de salida de la bobina

A) Bobina

B) Cable de entrada

C) Cable de alta

D) Cable de salida

E) Distribuidor

F) Contactos del ruptor
G) Voltimetro

H) Condensador

2.2 Comprobar que los contactos del ruptor, F (Fig. N2-2) estdn abiertos.
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2.3 Coneclar el encendido y comprobar a continuacién la lectura del volti-
metro, G. Si ésta es de 24 voltios, el circuito primario de la bobina,
A, esta en perfectas condiciones.

2.4, Si la toma de masa en el contacto fijo del ruptor es correcta, la agu-
ja del voltimetro marcard a 0, cuando cerremos los contactos, F (Fig.
N2-3) del ruptor. En caso contrario, comprobar el circuito desde el ne-
gativo (=) de la bobina, A, hasta la masa del ruptor.

Fig. N2-3 Prueba de tema de masa

A) Bobina

B) Cable de entrada

C) Cable de alta

D) Cable de salida

E) Distribuidor

F) Contactos del ruptor
G) Voltimetro

H) Condensador

G CIRCUITO SECUNDARIQO INCLUIDO EL CONDENSADOR

3.1. Con el encendido conectado, mantener el cable de alta, € (Fig. N2-4) -
de la bobina, A, a unos 6 mm., del bloque del motor, G, Abrir y cerrar
los contactos del ruptor, F, y comprobar que salta la chispa.

Fig. N2-4 Comprobacidn circuito se-
cundario y condensador

A) Bobina

B) Cable de entrada

C) Cable de alta

D) Cable de salida

E) Distribuidor

F) Contactos del ruptor
G) Bloque motor

H) Condensador

3.2. Si al realizar la operacién anterior, no hubiera saltado la chispa en~
tre el cable, C, y el blogue del motor, G, el secundario de la bobina,
A, o el condensador, H, estan averiados.
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3.35 Para localizar el fallo detectado, se soltara de su fljacién el conden-
sador, H (Fig. N2-5) y se conectara entre el terminal y masa, un conden
sador, |, de prueba, repitiendo a continuacién la operacién 3.1. Si no
salta la chispa, la averia se encuentra en el secundario de la bobina,
A.

Fig. N2-G Comprobacién clrcuito se-
cundario y condensador

A) Bobina

B) Cable de entrada

C) Cable de alta

D) Cable de sallda

E) Distribuidor

F) Contactos del ruptor
G) Bloque del motor

H) Condensador

|) Condensador de prueba

L.- AISLAMIENTO DEL ROTOR

b.1. Con el encendido conectado, mantener el cable de alta, C (Fig. N2-6) de
la bobina, A, a unos 3 mm. de la lenguweta metdlica del rotor, G, Abrir
y cerrar rapidamente los contactos del ruptor, F, y comprobar que no -
salta la chispa. En caso contrario, el rotor, G, se encuentra comunica-
do,

. N2-6 Aislamiento del rotor

Bobina

Cable de entrada
Cable de alta

Cable de salida
Distribuidor
Contactos del ruptor
Rotor

Condensador

TAREA N2-2. DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA BOBINA DE ENCENDIDO

1.- DESMONTAJE
% 1§ Con el encendido desconectado se soltardan los cables de alta y baja ten-

5ion en su union a la bobina.
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125 Extraer los tornilles y arandelas que fijan la bobina al salpicadero y
retirar aquélla.

o= MONTAJE
2.1 El montaje serd en 6rden inverso al desmontaje.

TAREA N2-3. REPARACION DEL DISTRIBUIDOR

(Para e]l desmontaje y ajuste del distribuidor, véase Seccién A)
- DESMONTAJE

1.1. Retirar la tapa (Fig. N2-7) y el rotor.

12, Extraer el cable de baja y el condensador.
1:3. Sacar el contacto mdvil,
1.4, Extraer los elementeos de fijacion de la placa del ruptor al cuerpo del

distribuidor y retirar la placa.

1.5. Extraer los dos tornillos "Phillips'" y las arandelas el3sticas que Ti-
Jan la unidad de vacio al cuerpo del distribuidor, y retirar la unidad.

1.6, Sacar el pasador de mordaza y separar éste y la arandela de bronce.

1.7, Sacar el conjunto del eje del distribuidor.

1.8. Extraer los dos muelles de los contrapesos, de la unidad de avance cen-
trifugo,

1.9. Retirar del eje, las arandelas espaciadoras metdlicas y de plistico.

1.10. Separar del eje de accionamiento, el eje de levas del distribuidor.

% ) 1 Extraer los dos contrapesos.

T2 Utilizando un mandril, empujar hacia afuera los casquillos del extremo

del cuerpo del distribuidor.

1.13. Limpiar y revisar todas las piezas, y sustituir las que estén desgasta-
das,

NOTA: Los casquillos del extremo del cuerpo del distribuidor, son de -
hierro cobrizado y deben montarse después de haber estado sumer-
gidos en aceite durante un tiempo aproximado de 24 horas.

= MONTAJE
2% Montar el distribuidor siguiendo un 6rden inverso al desmontaje.
2.2, Comprobar que el eje gira libremente sobre los casquillos.
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2.3. Al montar los muelles del avance centrifuge, se pondrd el maximo cuida-

do para no deformarles.

2.4, Realizado el montaje completo, se ajustardn los contactos de ruptor pa-

ra no deformarlos,

2.4, Realizado el montaje completo, se ajustaran los contactos de ruptor pa-
ra mantener entre ellos una separacién de 0,35 a 0,40 mm.

Fig.

N2-7 Distribuidor

Tapa del distribuidor (4 cilin-
dros)

Rotor

Elementos de fijacion de la co-
nexién y del condensador
Condensador

Elementos de fijacion del con-
tacto de ruptor

Contactos del ruptor

Placa del ruptor

Elementos de fijacion de la uni-
dad de vacio

Unidad de vacio

Espiga para fijacién de la uni-
dad de vacio

Fieltro

Leva del distribuidor

Muelle del avance automdtlco
Mordaza de acoplamiento del dis
tribuidor

Arandelas espaciadoras
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TAREA N2-4. DESMONTAJE Y MONTAJE DEL LIMPIAPARABRISAS

Tim BRAZOS DEL LIMPIAPARABRISAS

1.1. Desmontaje

1.1.1. Extraer el brazo del limpiaparabrisas, A (Fig. N2-8), levantando la -
lenglieta, B.

Fig. N2-8 Brazo del limpiaparabrisas
A) Brazo del limpiaparabrisas
B) Lenglieta
C) Adaptador
D) Tornillo prisionero
E) Eje del limpiaparabrisas

1.1.2. Si fuese necesario, se desmontard el adaptador, C (Fig. N2-8), aflojan-
do el tornillo, D.

Yol Montaje

1.2,1, Si se hubiese desmontado, se montard el adaptador, C (Fig. N2-8), fijan-
dolo con el tornille, D.

1.2.2. Dejar que el motor limpiaparabrisas se desplace a la posicién de parado
y situar el brazo de forma que la escobilla esté apenas separada del -
vierteaguas inferior del parabrisas.

1.2.3. Presionar a fondo sobre el extremo de fijacién del brazo limpiaparabri-
sas, A (Fig. N2-8) y comprobar que la lengueta, B, ha enclavado en la ra-
nura del adaptador, C.

2.+ MOTOR LIMPIAPARABRISAS

2.0, Desmonta je

2.1.1. Desconectar la baterfa (usar el desconectador),

2.1.2. Desmontar los brazos del limpiaparabrisas.

2.1.3. Retirar la cubierta, B (Fig. N2-9) que nos di acceso al motor del lim-
piaparabrisas, C.

2.1.4, Desconectar los cables, F (Fig. N2-9) del motor del limpiaparabrisas, C.

2.1.5. Desconectar la tuerca, A (Fig. N2-9) que fija la tuberfa curvada al mo-

N2-7
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Fig. N2-9 HMotor del limpiaparabrisas

A) Tuerca de sujecién de la tuberfa
curva

B) Cubierta motor limpiaparabrisas

C) Motor del limpiaparabrisas

D) Abrazadera de flijacién

E) Elemento de fijacidn

F) Conexiones

2.1.6. Retirar la abrazadera, D (Fig. N2-9), soltando el tornillo de fijacién,
E;

2.1.7. Extraer el motor del limpiaparabrisas, junto con el mando flexible.

2.2. Montaje

2.2.1. El montaje se realizard en Orden inverso al desmontaje, teniendo en - -
cuenta engrasar convenientemente el mando flexible del motor limpiapa-
rabrisas con grasa Ragosine Listate o una equivalente.

3.- CAJA DE TRANSMISION Y RUEDAS DEL MOTOR LIMPIAPARABRISAS

3.1. Desmonta je

3.1.1. Desmontar el conjunto del motor limplaparabrisas, segln se Indica en el
punto 2.1.

3.1.2. Desmontar el perfil frontal superior del salpicadero y desconectar los
tubos de los desempafiadores de la calefaccidn.

Fig. N2-10 Cajas de transmisidn y ruedas

A) Placa de apoyo D) Elementos de fijacidn
B) Elementos de fijacidn E) Caja de transmisidn
C) Guardapolvos
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3.1.3. Soltar los elementos de fijacién, B (Fig. N2-10) y retirar las placas
de apoyo, A, de las cajas de transmisién, E.

3.1.4. Desmontar los guardapolvos, C (Fig. N2-10) y extraer las cajas de trans
misién, E, soltando sus elementos de fijaci6n, D. -

3.2 Mentaje

3.2.1. Se realizard en 6rden inverso al desmontaje.

TAREA N2-5. REPARACION DEL MOTOR DEL LIMPIAPARABRISAS

(Para el desmontaje, véase la Tarea N2-14)

| e DESARMADO

: o 1 Retirar la tapa, A (Fig. N2-11) de la caja de velocidades del motor del
limpiaparabrisas.

1.2. Pesmontar el clip y 1a arandela, B, que asegura la biela, C, y extraer
esta.

1.3. Retirar la arandela plana, D.

1.4, Extraer los elementos de fijacion, E, del eje del engranaje, F.

BN Pesmontar el engranaje, F, y retirar la arandela céncava, G.

1.6, Realizar marcas de alineacion entre la caja de velocidades y la carcasa

del estator, para cuando se realice el montaje.

oy i Retirar los elementos de fijacion, |, de la carcasa del estator.
[ Extraer la carcasa del estator, J, y el inducido.
1.9, Retirar la placa portaescobillas, K.

1.10. Retirar el interruptor limitador, L.
2,= INSPECCION

2 Comprobar el desgaste de las escobillas, midiendo 1o que scbresale del
porta-escobillas. Si la longitud es de 4.8 mm. o menos, deberdn cambiar

se las escobillas,

2.2. Comprobar gue las escobillas se mueven libremente en sus alojamientos.
Si se agarran, limpiarlas con un trapo mojado en gasolina o pulir sus -
cavas con una lima fina,

2.3. Comprobar la presidn del muelle de las escobillas con un calibrador ade-
cuado, Este deberd marcar 140 & 200 grf, cuando se empuja la escobilla
hasta que su cara quede a haces con su alojamiento. $i la lectura queda
fuera de estos limites, es necesario renovar el conjunto de escobillas.
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Fig. N2-11 Motor del |impiaparabrisas

A) Tapa de la caja de velocidades G) Arandela céncava
B) Elementos de fijacién de la bie- H) Marcas para alineacidn
la I) Elementos de fijacién
C) Biela J) Carcasa del estator e i{nducido
D) Arandela plana K) Placa porta-escobillas
E) Elementos de fijacidn L) Interruptor-1limitador

F) Engranaje

2.3, Comprobar el aislamiento del inducido.

2.4, Examinar la rueda dentada, por si hay desgaste excesivo.

3= MONTAJE

3.1. Para el montaje invertir las operaciones del desmontaje.

s Usar grasa Ragosine Listate, o una equivalente, para lubrificar los - -

dientes de la rueda dentada, el engranaje sinfin del eje del inducido y
la rueda de los engranajes de las cajas de ruedas.

3.3, Usar aceite Shell Turbo 41, o uno equivalente, para lubrificar los cas-
quilles del cojinete, los mufiones del cojinete del eje inducido, el eje
de rueda dentada y los ejes de las cajas de rueda. La arandela de fiel-
Lro deberd haber estado sumergida en aceite antes del montaje.

3.4, $i se monta un inducide nuevo,se aflojard el tornillo de empuje, A (Fig.
N2-12) para proporcionar juego y poder montar la carcasa del estator.

3.5, Montar la arandela céncava debajo de la rueda dentada, con su lado c6n-
cavo hacia dicha rueda.
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Fig. N2-12 Tornillo de empuje para
juego del inducido

A) Tornillo

31.6. Para hallar el juego del extremo del inducido se mantendrd la carcasa -
del estator en posicién vertical. Se atornillard el tornillo hasta sen-
tirse una resistencia, entonces, se aflojard un cuarto de vuelta, lo que
proparcionard el juego necesario en el extremo del eje del inducido.

TAREA N2-6. DESMONTAJE Y MONTAJE DEL ALTERNADOR 50 A

| BN DESMONTAJE

£, Desconectar la baterfa (usar el desconectador).

1.2 Desmontar el capd (Seccién Q).

1.3. Desmontar el tornille, A (Fig. N2-13) de fijacidén al tensar, B, y pivo-

tando el alternador, C, soltar la correa, D, de la polea, E.

Fig. N2-13 Desmontaje del alternador

A) Torhillo de tensién
B) Tensor

C) Alternador

D) Correa

E) Polea del alternador
F) Tornillo de fijacién
G) Soporte
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1.4. Desmontar los tornillos, A (Fig. N2-14) de fijacién de la tapa protec-
tora, B, del alternador, C, y desplazar €sta hacia atrds para tenmer -
acceso a las conexiones.

Fig. N2-14 Tapa protectora del
alternador

A) Tornillos de fijacién
B) Tapa protectora
C) Alternador

153 Desconectar los cables de conexién al alternador (Fig, N2-15) y soltan-
do el manguito roscado a la tapa protectora, se extraerd ésta.

Fig. N2-15 Conexicnes alternador

A) Cable rojo a terminal (+)
B) Cable rojo a terminal (A)
C) Cable negro a terminal (F)
D) Cable negro a terminal (=)

1.6. Soltar el tornillo, F (Fig. N2-13) de fijacién del alternador, C, al
soporte, G, y extraer éste.

Lo MONTAJE
1 Realizar el montaje en Grden inverso, teniendo en cuenta:

A) Realizar las conexiones segin Fig. N2-15.

B) No apretar los elementos de fijacién, B (Fig. N2-16) del alternador,
antes de ajustar la correa, A.

C) Ajustar la correa, A (Fig. N2-16) hasta conseguir una flecha de 10 3
12 mm., en el punto medio entre el alternador, C, y la polea del ven
Ltilador, D.
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Fig. N2-16 Tensado de la correa
del ventilador

A) Flecha de 10 3 12 mm.
B) Elementos de fijacién
C) Alternador

D) Polea del ventilador

TAREA N2-7. DESMONTAJE Y MONTAJE DEL REGULADOR 50 A

1.- DESMONTAJE
1.1, Desconectar la baterfa (usar el desconectador).
1.2. Soltar los elementos de fijacidon de la caja del regulador al lateral -

de la caja de carga.

1.3. Extraer la caja del regulador de su alojamiento y desmontarle la tapa
de proteccién, la cual va fijjada por 12 tornillos Phillips y 2 torni-
I los de cabeza ranurada.

1.4, Desconectar los cables de conexién al regulador (Fig. N2-17) y soltan-
do el manguito, A, roscado a la caja del regulador, se retirard éste.

Fig. N2-17 Conexiones regulador

A) Manhguito

B) Cable rojo a terminal (A)
C) Cable rojo a terminal (+)
D) Cable rojo-amarillo

E) Cable rojo-blanco-gris

F) Cable negro a terminal (-)
G) Cable negro a terminal (F)
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2. MONTAJE

2.1 Realizar el montaje en orden inverso, realizando las conexiones segfn
Fig. N2=17.

TAREA N2-8. DESMONTAJE Y MONTAJE DEL SOLENOIDE DEL MOTOR DE
ARRANQUE (MOTOR 4 CILINDROS)

| IRE DESMONTAJE

1.1 Desconectar la baterfa (usar el desconectador).

1.2 Retirar la chapa quitabarros que v3 fijada a la parte externa inferior
del lado izquierdo de la caja de pies del salpicadero.

1.3. Retirar uno de los elementos de fijacion del solenocide a la caja de -
pies del salpicadero, y aflojar el otro.

1.4, Desconectar los cables del solencide y retirarlo de su alojamiento.

2.~ MONTAJE

2.1 El montaje se realizard en &rden inverso al desmontaje, conectando los
cables de acuerdo con el esquema de circuito (Seccién P).

TAREA N2-9. DESARMADO, REVISION Y ARMADO DEL MOTOR DE ARRANQUE
(MOTOR 4 CILINDROS)

(Para el desmontaje, véase Seccidn A).

1.= DESARMADO

[ I Desmontar los dos tornillos pasantes, K (fig. N2-18) .

1.2. Extraer parcialmente la tapa, |, del extremo del conmutador y desengan-
char las dos escobillas, B, de la bobina inductora del porta-escobillas,
N.

13 Retirar la tapa del lado del conmutador.

1.4, Extraer el conjunto de la carcasa, M, con las bobinas inductoras, A.

1.5. Usando una mordaza adecuada, A (Fig. N2-19), asegurar el casquillo del
extremo y comprimir el muelle principal, B.

1.6. Retirar el clip del eje del inducido y extraer todo el conjunto.

N2-14
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Fig. N2-18 Motor de arranque Lucas

Bobina inductora
Escobillas
Casquillos

Juego muelles
Muelle

Pifdn

Casquillo

H) Clip

1) Tapa

J) Tapa

K) Tornillos

L) Inducida

M) Carcasa

N) Porta-escobillas

Fig. N2-19 Desmontaje del pifion

A) Mordaza
B) Muelle principal
C) Clip fijacidn
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2= REVISION
2.1, Escobillas

2.1.1. Asegurarse que las escobillas se desplazan libremente en sus alojamien-
tos, de no ser asfi, debe de corregirse limpiando con tela humedecida -
con gasclina o, en casos exLremos, por la aplicacion ligera de una lima
fina. De estar una escobilla desgastada, lo que la impide efectuar un -
buen contacto en el conmutador, hay que cambiar todas las escobillas.

2.1.2. Cuando las escobillas tienen una longitud inferior a 8 mm., debido al
desgaste, serd necesario montar escobillas nuevas.

Los conectores flexibles estdn soldados, dos estdn conectados con cajas
de escobillas y dos estan conectados con los extremos libres de las bo-
binas inductoras. Estos conectores flexibles tienen que guitarse desol-
déndolos y los conectores flexibles de las escobillas nuevas, tienen --
que asegurarse por medio de soldadura.

2.2 Conmutador

2.2.1. Limpiar el conmutador con un trozo de tela humedecida en gasolina. De -
ser necesario, se eliminardn picaduras y sitios quemados del conmutador,
por medio de papel de lija muy fina, se quitard el polvo abrasive por -
medio de chorro de aire seco. Si el conmutador tiene un desgaste serio,
se montard en un torno y, usando una herramienta apropiada, se efectuard
una pasada ligera, actuando con cuidado para no remover mis metal del -
que fuese necesario. Los aisladores entre las delgas del conmutador - -
no tienen que tornearse a un didmetro inferior. Finalmente, se pul imen-
tard con papel de lija muy fino.

2.3. Inducido

2.3.1. Si el inducido est3d averiado, es decir, los conductores estdn ''levanta-
dos', o torcidos, es necesario montar un inducido nuevo. Nunca hay que
procurar reparar el nlcleo del inducido ni rectificarlo si el eje esta
tarcido.

A= COMPROBACION DE AISLAMIENTO Y CONTINUIDAD

Si una inspeccién del inducido y de las bobihas inductoras del motor de
arranque no revela fallos, es de recomendar que se efectuen las compro=
bacicones siguientes:

3.1, Aislamiento del inducido

3.1.1. Conectar los terminales de una lampara de 110 o 220 vaoltios y 15 watios
entre cada una de las delgas y el eje del inducido (Fig. N2-20).

|1 5W

Fig. N2-20 Comprobacidn del aisla-
mlento del Inducido
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3.1.2. La lampara no debe encenderse y, si se utiliza un chmimetro, debe re-
gistrarse una resistencia elevada, Caso de no suceder asf, el aislamien
to del inducido es defectuoso y debe mentarse un inducido nuevo.

3.1.3., Para comprobar si hay cortocircuito entre las bobinas, se utilizara un
transformador en V, sobre el que se hard girar el inducido, al mismo -
Liempo que se coloca una 1dmina metdlica u hoja de sierra sobre el nii-
cleo. Si en algln punto la 1dmina es atraida, existe un cortocircuito
en el bobinado y debe sustituirse el inducido.

3.2. Continuidad del circuito del inducido

3.2.1. La existencia de un circuito abierto en el enrollamiento del inducido,
suele dar lugar a sefales de quemaduras en las delgas del colector.

3.2.2. La prueba se realiza situando el inducido sobre un transformador en V,
y conectando las puntas de prueba del amperimetro entre dos delgas con-
secutivas. Se girard el inducido hasta que la lectura del amperfmetro
alcance su valor maximo, repitiendo la misma operacién con las demis -
de]gas.

3.2.3. Si se observase que unha de las lecturas es inferior a las demds, es que
existe un circuito abierto en algunas de las bobinas conectada a las
delgas en pruebas.

3.3. Continuidad de las bobinas inductoras

3.3.1. Conectar una lampara de prueba alimentada por una bateria de 12 voltios,
entre cada una de las escobillas por turno y una parte limpia de la ar-
madura (Fig. N2-21). La lampara deberd encenderse, si no lo hiciera, -
montar un conjunto de bobina reductora nueva.

y/ Fig. N2-21 Comprobacidn de conti-
nuidad de las bobinas
( inductoras
12v
3.4. Aislamiente de la bobina inductora

3.4.1. Desconectar el extremo del arrollamiento inductor donde estd remachado
a la carcasa (Fig. N2-22), limando el remache sobre el extremo del ojal
de conexidn de sujecidon del remache, lo suficiente para que se pueda -
sacar de la carcasa golpedndolo ligeramente.

3.4.2. Conectar una lampara de prueba de 110 V C.A., 15 W, entre el extremo -
desconectado del arrollamiento o una parte limpia de la carcasa.
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Fig. N2-22 Aislamiento de la bobi-
na inductora

3.4.3. Asegurénse de que las escobillas o partes desnudas de sus conductores
flexibles, no tocan con la carcasa durante la prueba.

3.4i.4, La lampara no deberd encenderse, si se encendiera, montar boblhas in-
ductoras nuevas.

3.4.5. Volver a sujetar el extremo del arrollamiento inductor en la carcasa.

k.-

L.1. Se realizard en Grden inverso al desmontaje.

4.2, Se usard un trozo de tubo de acero adecuado con el extremo en punta, -
para montar con facilidad el clip de fijacién de conjunto de muelles y
pifén, sobre el eje del inducido (Fig. N2-23).

Fig. N2-23 Montaje del conjunto de
muelles y engranajes en
el eje del inducido

A) Tubo adecuado
B) Clip de fijacidn
TAREA N2-10. DESARMADO, REVISION Y ARMADO DEL MOTOR DE ARRANQUE
(MOTOR 6 CILINDROS)
(Para el desmontaje, véase Seccidn A2).
.- DESARMADO
1.1. Retirar la pieza de conexidn, E (Fig. N2-24) entre el terminal del so-

lenoide, D, vy la carcasa del motor, ©.
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N2-19

T

1.3.

1.4,

1.5

1.6.

Soltar los elementos de fijacidén de la tapa del pifén, A, al solenoide,
D, y extraer este dltimo, asegurandose que el émbolo ha quedado separa-
do de la palanca, C, de embrague del pifén,

Desmontar el zuncho, T, del colector.

Comprimir los muelles, R, de las escobillas, P, y extraer &stas de sus
alojamientos.

Soltar las tuercas de fijacién de los pernos pasantes y desmontar la -
tapa porta-escobillas, S, y la carcasa, 0, del motor.

Extraer el eje del inducido, M, de su alojamiento en la tapa intermedia,
L, manteniendo apartadas las arandelas, N, de reglaje, situadas en el -
extremo del colector.

Extraer el pasador excéntrico, B, que actla de eje de giro de la palan-
ca, C, soltando la tuerca que lo fija D

Fig. N2-24 Desmontaje motor de arrahque FEMSA

A) Tapa del pifdn H) Arandela de cierre 0) Carcasa

B) Pasador excéntrico |) Conjunto pifién-em- P) Escobillas

C) Palanca brague Q) Bobina inductora

D) Solenocide J; Corona R; Muelles

E; Pieza de conexidn K) Eje planetarios S) Tapa porta-escobillas

F) Separador L) Tapa intermedia T) Zuncho
r.e .ﬁn?lln tArien H{ EhliI del inducido
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2,

1.2.

.1.3.

b

Separar la tapa intermedia, L, de la tapa del pifién, A, y extraer el
conjunto completo del pifién, junto con la palanca de acoplamiento, C.

Para desmontar el copjunto completo del pifi6n, se posicionard éste, so-
bre una base plana, y provisto de un tubo de medida interior adecuado,
se desplazard la arandela, H, de cierre, hacla el pifién, |, dejando el
anillo térico, G, en posicién de desmontaje. A continuacién, se extrae-
rd éste y la arandela de cierre, separando a continuacién el eje plane-
tario, K, cohjunto pifndn-embrague, |, y corona, J.

REVISION

Escobillas

Comprobar que las escobillas se mueven libremente (Fig. N2-25) en sus -
porta-escobillas, cuando se presionan los muelles. Si alguna estd daifa-

da o desgastada, y no hace un buen contacto con el colector, deberan -
renovarse todas las escobillas,

Fig. N2-25 Comprobacién escobillas

A) Comprobacién del deslizamiento

Cuando las escobillas, debido a su desgaste, tienen una longitud infe-
rior a 14 mm., serd necesario montar escecbillas Huevas.

Los conectores flexibles de las escobillas estén soldados, dos a las -
bobinas inductoras, y dos a los porta-escobillas. Estos conectores de-
ben desoldarse, fijando las nuevas escobillas en su posicién, mediante
resoldado. Las escobillas nuevas estan preformadas y no necesitan ser -
adaptadas.

Comprobar la tensién de los muelles de escobillas, , utilizando un dina-
mémetro adecuado (Fig. N2-26), debiendo estar comprendidos entre 2 y 3
Kg. Si la lectura en algunc de los muelles fuese inferior, habria que -

poner uno nuevo.

Fig. N2-26 Comprobacidn de la ten-
sién de los muelles de
las escobillas
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Baids Fifdn-embrague

2.2.1. Comprobar gue el embrague:
a) Bloquea al pindn al accionarlo en una direccién.
b) Gira facil y suavemenle en la otra direccién.

c) Se mueve libremente alrededor y a lo largo de las estrfas, sin ten-
dencia a agarrotarse.

Todas las piezas moviles deben impregnarse con grasa Shell Retinax "'A"
o alguna otra equivalente,

2.3, Colector

2.3.1. Limpiar el conmutador con un trozo de tela humedecida en gasolina. De
ser necesario, se eliminardn picaduras y zonas quemadas del colector
por medio de papel de lija muy fina. E1 polvo abrasivo se quitard por
medio de un chorro de aire seco.

2.3.2. Si el colector tiene un gran desgaste, se montard en un torno vy, usan-
do una herramienta apropiada, se efectuard una ligera pasada, actuando
con cuidado para no eliminar mds metal del gue fuese necesario, no de-
biendo quedar nunca el colector con un didmetro inferior a 39 mm. Final
mente, se pulimentard con papel de 1ija muy fino. B

El aislante de micas, C (Fig. N2-27) se rebajar& también con un corta-
dor especial o una sierra de la misma anchura, hasta una profundidad -
de 0,8 mm.

Fig. N2-27 PReparacidn colector

A) Bueno

B) Defectuoso
C) Aislante
D) Delgas

2.4 I nducido

2.4.1. Si el inducido estd averiado, es decir, los conductores estdn levanta-
dos o torcidos, es necesario montar un inducide nuevo.
Nunca se puede reparar el nicleo del inducido, ni
eje estd torcido.

rectificarlo, si el
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3.- COMPROBAC I ON
Si una inspeccién del inducido y de las bobinas inductoras del motor
de arranque no detecta fallos, es de recomendar que se efectlen las

comprobaciones siguientes:

3.1, Aislamiento de la tapa porta-escobillas

3.1.1. Conectar a 110 6 220 ¥V, corriente alterna, una ladmpara de prueba de
15 watios (Fig. N2-28), entre una parte limpia de la tapa y cada una
de las dos cajas de escobillas aisladas a su vez. Si la luz se encien-
de, se cambiard el conjunto del porta-escobillas.

:_' Fig. N2-28 Comprobacién del aisla-
i h_*LlQu miento del porta-esco-
— billas
1
\ |
. S———
3.2. Aislamiento del inducido

3.2.1. Conectar a 110 6 220 V, C.A., una ldmpara de pruebas (Fig. N2-29) de
15 W., entre cada una de las delgas del colector y el eje del inducido.

La 13mpara no deberd encenderse, si se encendiera, montar un inducido
nuewvo.

Fig. N2-29 Comprobacién del aisla-
miento del inducido

3.2.2. Para comprobar si existe cortocircuito entre las bobinas, se utilizara
un transformador (Fig. N2-24) en V, sobre el que se hard girar el indu-
cido al mismo tiempo que se coloca una 1&mina metdlica u hoja de sierra
sobre el ndcleo. Si en algdn punto la lamina es atraida, existe un cor-
tocircuito en el embobinado y debe sustituirse el inducido.
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Fig. N2-30 Comprobacion del aisla-
miento del inducido

A) Lamina
B) Inducido
C) Transformador en "'V

s T 1 Continuidad del circuito del inducido

3.3.1. La existencia de un circuito abierto en el enrcollamiento del inducido,
suele dar Jugar a sefales de quemaduras en las delgas del colector.

3.3.2. La prueba se realiza situando el inducido sobre un transformador en ''V"
y coneclando los puntos de prueba del amperimetro entre dos delgas con-
secutivas, girando el inducido hasta que la léctura del amperimetro al-
cance su valor mdximo, repitiendo la misma operacidn coh las demas del-

gas (Fig. N2-31).

Fig. N2-31 Comprobacion de continui-
dad del ¢circuito del in-
ducido

A) Amperimetro

B) Delgas del colector
C) Transformador en "'V
D) Inducido

3.3.3. Si se observase que una de las lecturas es inferior a las demds, es que
existe un circuito abierto en algunas de las bobinas conectadas a las

delgas en prueba.

3.4, Aislamiento de la bobina inductora

3.4.1. Conectar a 110 6 220 V., C.A., una lampara de prusbas de 15 W., entre
el borne de la carcasa y una parte limpia de la misma (Fig. N2-32).

Lim N2
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Fig. N2-32 Comprobacidn del aisla-
miento de la bobina in-
ductora

3.4.2. Asegurarse de que las escobillas o partes desnudas de sus conductores
flexibles, no tocan con la armadura durante la prueba.

3.4.3., La lampara no deberd encenderse. Si se encendiera, debe montarse un nue-
vo conjunto de bobina inductora.

3.5 Continuidad de la bobina inductora

3.5.1. Conectar una lampara de pruebas (Fig. N2-33) alimentada por una baterfia
de 24 V., entre cada una de las escobillas, por turno, y el borne de la
carcasa.

La l&mpara deberd encenderse, si no lo hiciera, montar un conjunto de -
bobina inductora nuevo.

Fig. N2-33 Comprobacién de la conti-
nuidad de la bobina in-
ductora

3.6. Solenoide

3.6.1. Conectar una l3mpara de pruebas de 60 W. (Fig. N2~34), alimentada por =
una baterfa de 24 V., entre los terminales principales del solenoide. -
La l&mpara no deberd encenderse, si se encendiera, habrfa que montar un
solenoide nuevo.

3.6.2. Dejar la lampara de prueba conectada (Fig. N2-35) y, sirviéndose de un
suministro de la misma baterfa, se excitard el solencide, haciendo con-
tacto entre el terminal de accionamiento y un buen punto de masa en el
cuerpo del mismo. E1 émbolo del solenocide se deberd desplazar, y la 1am
para de prueba, deberd encenderse con brillantez midxima. En caso contra
rio, montar un solenoide nuevo.
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Fig. N2-34 Comprobacién sclencide

Fig. N2-35 Comprobacidn solenoide

.- ARMADO
.1 Se realizard en 6rden inverso al desarmado.
h.2. Al realizar el premontaje del conjunto pifibn, corona y eje, se impreg-

nardn las piezas con grasa Shell Retinax "A", o alguna otra equivalen-
te, y se fijardn con un anillo térico nuevo.

h.3, Al acoplar entre si la tapa del pifidn, carcasa y tapa perta-escobillas,
se tendrd en cuenta posicionarlas con respecto a las muescas que lle-
van incorporadas,

4. 4. Dejar la tuerca para el pasador pivote suelta hasta haber efectuado el
reglaje del pifion de transmisidn.

4.5, Después de terminar el montaje del motor, se conectard el terminal cen-
tral pequefio del electroimdn a una baterfa de voltios, B (Fig. N2-36),
intercalando un interruptor, C. El otro terminal se unird a uno de los
tornillos de sujeci6n del electroiman. Al cerrar el interruptor, avan-
zard el pifién hasta la posicidn de engrane y se medird la separacidn en
tre el pifibn y la arandela del extremo del eje. Este desplazamiento de-
be realizarse empujando ligeramente el pifién hacia el inducido para ell
minar cualquier falta de ajuste de los elementos de conexién. El juego,
A, debe estar comprendido entre 0,2 y 2,5 mm.

4.6. Para hacer el ajuste se girarda el pasador pivote, D, hasta conseguir el
juego correcto. El recorrido angular es de 180°.

h.7. Terminado el ajuste, se apretard la tuerca de sujecidn para mantener el
pasador en su sitio.
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Fig. N2-36 Ajuste del desplazamiento
del pifién al actuar el
electroiman

A) 0,2 - 2,5 mm,

B) Bateria & voltios

C) Interruptor

D) Pasador pivote excéntrico

TAREA N2-11. DESMONTAJE Y MONTAJE DEL ALTERNADOR 90 A

T DESMONTAJE
1.1. Desconectar la baterfa (usar el desconectador).
V2, Desmontar el capd, soltando previamente la rueda de repuesto si va in-

corporada (Seccién Q).

1.3, Aflojar el tornillo de fijacién del tensor, A (Fig. N2-37) y extraer -
la carrea, B, del alternador, C.

Fig. N2-37 Desmontaje alternador

A) Tensor

B) Correa alternador
C) Alternador

D) Polea ventilador

E) Tensor

F) Polea cigliefial

G) Correa ventilador

1.4, Desconectar el cableado al alternador, A (Fig. N2-38), soltando la tuer
ca, B, de fijacion.

1.5. Soltar los elementos de fijacidn, C (Fig. N2-38) del alternador, A, y
extraer éste de su soporte.

Al extraer el alternador, se tomardn las debidas precauciones, ya que
al ser maquinaria pesada puede ocasionar'un accidente.
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Fig. N2-38 Desmontaje del alterna-
dor

A) Alternador
B) Tuerca de fijacidn
C) Elementos de fijacién

Zi= MONTAJE

2.1, Realizar el montaje en Grden inverso a su desmontaje, teniendo en cuen-
ta ajustar la correa, A (Fig. N2-39) hasta conseguir una flecha de 10 &
12 mm. en el punto medio entre e¢' tensor, B, y la polea del ciglefal, C.

Fig. N2-39 Tensado de la correa del
alternador

) Correa alternador

) Tensor

) Polea cigtiefial

) Alternador

) Flecha de 10 & 12 mm.

TAREA N2-12. DESMONTAJE Y MONTAJE DEL REGULADOR 90 A

| DESMONTAJE
1=1; Desconectar la baterfa (usar el desconectador).
V3% Soltar los conectores de los cableados de entrada y salida de corrien-

te al regulader (Fig. N2-40).

Yid Soltar los elementos de fijacién de la caja del regulador al lateral de
la caja de carga y retirar éste.

R MONTAJE

2.1, Realizar el montaje en 6rden inverso a su desmontaje.
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Fig. N2-40 Caja del regulador

A) Caja del regulador
B) Agujeros de fijacidn
C) Conector de salida
D) Conector de entrada

TAREA N2-13. COMPROBACION DEL CIRCUITO DE CARGA EN EQUIPO
DE 50 A.

—

ln= OBSERVAC | ONES

| 5% I Las instrucciones que a continuacidn se detallan para la localizacion
de fallos en el circuito de carga, deben seguirse extrictamente. Cual-
quier interpretacién errdénea de las instrucciones dadas, puede produ-=
cir sfntomas engafiosos y/o dafos irreparables en el circuito.

T2y Debe tenerse gran cuidado para hacer las conexiones correctas al regula
dor o caja de control. BAJO NINGUNA CIRCUNSTANCIA SE DEBEN DESCONECTAR
0 CAMBIAR CABLES MIENTRAS ESTA FUNCIONANDO EL ALTERNADOR.

1.3. Debe tenerse en cuehta que los fallos evidentes en el equipo de carga,
a menudo pueden ser causados por factores externos. Los sistemas de -
carga de los alternadores CAV son extremadamente seguros bajo condicio-
nes de servicio normales, asi pues, antes de comenzar a localizar fa-
llos, es aconsejable comprobar los siguientes puntos:

1.3.1. Bateria

Comprobar que todas las conexiones a la bateria estan limplas, sin co-
rrosioén y convenientemente sujetas.

1.3.2. Alternador

Comprobar que las correas de transmisién estdn en buen estado y ajusta-
das correctamente. C

1.3.3. Cableado
Todas las conexiones deben estar limpias y convenientemente sujetas. =
Comprobar que no existe una caida de voltaje excesiva en los cables de

campo del alternador, particularmente en el cableado del desconectador
de la bateria.
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1.3.4. Dispositivos de proteccién

Un dispositivo de proteccion que ha funcionado correctamente, también
puede causar un fallo evidente del sistema. Una bateria conectada - -
erréneamente, por ejemplo, resultard en un fusible fundideo en la uni-
dad de proteccién. Hasta que no se cambie este fusible, el sistema no
funcionard, aunque se haya advertido el fallo y se haya rehecho las -
conexjones correctamente.

B = ANOMAL I AS

e Control carga alternador no luce cuando se conecta el interruptor del
contacto.

2.1.1. Comprobar la lampara del control, y cambiarla si estd defectuosa.

2.1.2. Si al realizar el punto anterior no queda solucionada la anomalia, se
comprobara cuidadosamente todas las conexiones del regulador, alterna-
dor y baterfa. Desmontar el panel de instrumentos y comprobar el ca==
bleado de alimentacién del contral de carga.

2.1.3. Si una vez realizado el punto 2.1.2 no se ha detectado el fallo, se -
procederd de la siguiente forma:

a) Desconectar la baterfa (usar el desconectador).

b) Soltar los elementos de fijacién de la caja del regulador al late-
ral de la caja de carga.

c) Extraer la caja del regulador de su alojamiento y desmontarle la ta-
pa de proteccidn, la cual va fijada por 12 tornillos Phillips y 2
tornillos de cabeza ranurada.

d) Desconectar el cable, G (Fig. N2-41) del terminal "F" del regulador,
A, vy conectarlo al terminal negativo (=) del regulador.

o
ey “
® | @
-Awm ¢ YR Flg. N2-41 Comprobacién del regulador
| A) Regulador
B) Cable negre
G) Cable verde
R) Cable rojo
e —— W) Cable blanco
r—  p— ~ A Y) Cable amarillo
A ]
5 - @
[-am ¢ vou] :
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e) Conectar la bateria y el interruptor del contacto. 5i se enciende -
el control de carga, el regulador estd defectuoso. Si el control no
se enciende, el alternador estd defectuoso.

2.2, Control de carga del alternador no se apaga y el amperimetro no indica
salida, mientras funciona el motor.

2.2.1. Comprobar cuidadosamente todas las conexiones del regulader, alternader
y baterfa.

2.2.2. Si una vez realizado el punto anlerior, no se ha detectado el fallo, se
procederd de l1a siguiente forma:

a) Desconectar la bateria (usar el desconectador),

b) Soltar los elementos de fijacion de la caja del regulador al lateral
de la caja de carga.

¢) Extraer la caja del regulador de su alojamiento y desmontarle la ta-
pa de proteccidn.

d) Conectar el voltimetro a los terminales positivo y negativo de entra-
da en la caja del regulador (Fig. N2-42).

a a Lo

A
|eay

Fig. N2-42 Comprobacién del regulador

e) Desconectar el cable, W (Fig. N2-43) del terminal "WL' del regulador,
A, aislandolo para evitar un posible cortocircuito.

f) Desconectar el cable, G (Fig. N2-43) del terminal "F'' del regulador,
A, y conectarlo al terminal negativo (=) del regulador.
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L/

(| [eaz

i ﬂW
-A mre %

Jy}j; Fig. N2-43 Comprobacién del regulador
A) Regulador

B) Cable negro
” G) Cable verde

{ T B A R) Cable rojo

@ W) Cable blanco

) . _ 8 Y) Cable amarillo

g) Poner en funcionamiento el motor a un régimen alto de ralenti (
1.400 r.p.m. del alternador) y comprobar la lectura del voltimetro -
(Fig. N2=42). Si la lectura es superior a 28 V., el regulador estd -
defectuoso, y si la lectura es inferior a 28 V., el alternador estd
defectuoso.

2.3. El amperimelro marca una salida reducida de corriente del alternador y
solo produce salida total aproximadamente a velocidad mdxima del motor,
independientemente, el control de carga se apaga o no se apaga.

2.3.1. Desmontar el regulador (Tarea N2-7) y realizar las comprobaciones si- -
guientes:

a) Confeccionar una baterfa de 90 V. (por ejemplo, 10 pilas de 9 V.).

b) Conectar el terminal positivo de un voltimetro, V (Fig. N2-44) al -
terminar "A'" y el terminal negativo al terminal (-) de la caja del
regulador, A.

¢) Intercalar una l&mpara, R (Fig. N2-44) de 100 W y 220 V., C.A., a -
modo de resistencia entre el cable de conexidn del terminal (+) de
la baterfa, P, y el terminal (A) de la caja del regulador.

d) Conectar el terminal (-) de la baterfa, P (Fig. N2-44) al terminal
(-) de 1a caja del regulador, intercalando un interruptor, |, en el
cable de unidn.

e) Ajustar el medidor del voltimetro en la escala 0-100 V., de corrien-
te continua, y pulsando el interruptor, | (Fig. N2-hk4) y observar la
lectura en la escala. Esta lectura debe estar entre 35 y 45 V. Una
lectura de voltaje mucho mds baja, indicard que el diodo zener, D,
estd en cortocircuito y una lectura superior a la indicada, sefialara
que el diodo estd en circuite abierto.
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Fig. N2-44 Comprobacién del diodo de proteccidn

A) Caja del regulador P) Bateria 90 V.
D) Diodo zener R) Resistencia (lampara 100 W. 220 V)
|) Interruptor V) Voltimetro

2.4, Las baterfas se sobrecargan y el amperfmetro marca todo el tiempo una

salida alta o total.

2.4.1. Comprobar que el cable, R (Fig. N2-45) del regulador, A, tieme corrien-
te positiva y el terminal estd conectado perfectamente al regulador. Si
no se descubre fallo, el regulador estd defectuoso.

Fig. N2-45 Conexiones del regulador

= A) Regulador

- AW F WL B) Cable negro

G) Cable verde

| R) Cable rojo

W) Cable blanco
Y) Cable amarillo

E COMPROBACION DIODO DE BLOQUEOD

3l Cuando en un sistema se utiliza un solo alternador para cargar dos ba-
terfas separadas, aunque estas baterias sean las dos del mismo voltaje,
puede ser que cada una de ellas sea de distinta capacidad en amperios/
hora, por lo que podria existir descarga mutua entre las dos baterfas.
Para evitar esta descarga, se emplea un diodo de bloqueo,
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Ll diode de blogueo puede considerarse como dos diodos separados monta-
dos sobre disipadores térmicos dentro de un recipiente. Un lado de cada
diodo (Fig. N2-L46) estd conectado al terminal, A, del alternador comin;
el otro lado de cada uno de los diodos se cohecta a los terminales B1 y
B2 de las baterTas, individualmente.

Fig. N2-46 Esquema de funcionamiento
del diede de bloqueo

+ =0
BAT

En régimen de carga, la corriente del alternador pasa a través de los
diodos que tienen muy poca resistencia, en el séntido de conduccidn. -
Debido a la alta resistencia a la corriente de sentido opuesto que ofre-
cen los diodos, ninguna baterfa puede descargar en la otra cuando el -
voltaje generador carga por debajo del voltaje de la baterTa.

3z Para comprobar el funcionamiento del diodo de bloqueo, A (Fig. N2-47) -
se desconectard primeramente éste, del circuito y se conectard un cable
del terminal positivo de una bateria de 12 V., C, al terminal "A" del
diodo, A, de bloqueo. Conectar a continuacién un cable con una lampara
B, de 12 V., 2.2 W, conectada en serie, del terminal negativo de la ba~-
terfa, al terminal "B2'" del diodo. La ldmpara debe lucir, en casoc con-

Lraric, se montard un diodo nuevo.

A ® Fig. N2-47 Comprobacidn del diodo -
de bloqueo
B1 | c— ,
> A) Diedo
A B ol B) L&mpara 2.2 W., 12 V.
= C) Baterfa 12 V.
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3.3,

Si al realizar la operacidh anterior no se ha detectado fallo, se con-
tinuara la comprobacién conectando el cable con la 13mpara, B (Fig. -
N2-48) montada en serie, entre el terminal negativo de la bateria, C, y
el terminal "A' del diodo, A, de blogueo. Conectar a continuacién atro
cable entre el terminal positivo de la baterfa y el terminal "B1" de]
diodo. La ldmpara no debe lucir; en caso contrario, sustituir el diodo
par otro puevo,

Repetir la operacidn, conectando al terminal '"B2" del diodo.

Fig. N2-48 Comprobacién del diodo
de bloqueo

m

A) Diode
B) Lampara 2.2 W., 12 V.
B2 AR 2) Baterfa 12 V.

12v

TAREA N2-14. COMPROBACION DEL CIRCUITO DE CARGA EN EQUIPO DE 90 A

Antes de proceder a la comprobacidn del circuito de carga, hay que cer-
ciorarse que, la anomalfa detectada, no estd originada por un factor -
externo (ver OBSERVACIONES en la Tarea N2-13).

Dado que los elementos del equipo de carga son extremadamente sensibles
en sus ajustes, y deben ser reparados en bancos de pruebas apropiados,
es aconsejable que dichas reparaciones, se deleguen en servicios oficia
les LUCAS. Por lo tanto, las comprobaciones que vamos a efectuar, sola-
mente nos van a servir para detectar el conjunto del cual procede la -
anomalfa.

PRUEBA DE CARGA DEL ALTERNADOR

Desconectar el racor, B (Fig. N2-43) de conexién del cableado de entrada
de corriente al regulador, C.

N2-49 Conexiones del regulador

Conector de salida
Conector de entrada
Regulador
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3.2. Preparar cuatro cables con terminales adecuados y conectarlos a los ter-
minales "U" "W", "X'" y "W del conector, C (Fig. N2-50), desmontados en
la operacidn anterior.

33, Conectar entre si los cables conexionados a los terminales "U" y "W y
fijarlos al terminal negativo de un voltTmetro, V (Fig. N2-50).

U

Fig. N2-50 Prueba de carga del alternador

u

C) Conector cableado alternador a regulador
R) Resistor de 3 & 5 ohmios, 10 watios
V) VoltTmetro

3.4, Conectar el cable unido al terminal "'X" del conector, C (Fig. N2-4k)
al terminal positivo del voltimetro, V.

B35, Intercalar un resistor de 3 4 5 ohmios, 10 watios en el cable conectado
al terminal "V del conector, C (Fig. N2-50) con objeto de reducir la
caida de tensién al excitar entre si los cables de los terminales '"V'' y
“X”l

3.6. Foner en funcionamiento el motor a un régimen de 600 r.p.m. ( 1.200
r.p.m. del alternador) y a continuacidn excitar intermitentemente el ca-
ble del terminal "V'" sobre el cable del terminal "X' conectado al voltfi-
metro, V (Fig. N2-50). Una vez excitado convenientemente el alternador,
el voltimetro deberd marcar una tensidén de corriente incontrolada, por
lo que se debe tener la precaucidn de no sobrepasar la escala de medida
del voltimetro. Si la prueba nos indica que el alternador carga, el fa-
fallo se encuentra en la caja del regulador.
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TAREA N2-15. REPOSICION Y AJUSTE DE LOS CONTACTOS DE LOS RUPTORES
EN DISTRIBUIDOR APANTALLADO

| I REPOSICION

14 Desmontar la tapa del distribuidor, aflojando los tres espdrragos de -
fFijacion.

1.2. Desmontar los tornilles, B (Fig. N2-51) de fijacién del ruptor n® 1,

F. DPesmontar a continuacidn la tuerca, D, de fijacién del muelle del
ruptor mévil. A partir de este momento, se puede desmontar el conjunto
del ruptor n® 1,

1.3. Para desmontar el conjunto del ruptor n®2, se soltardn primero, los dos
tornillos, B (Fig. N2-51) de fijacién del conjunto, a continuacidn se
soltard la tuerca, D, de fijacién del muelle del ruptor mévil, vy se ex-
traerd el casquillo de aislamiento y el cable de conexlén del circuito
primario. A partir de este momento, se puade desmontar el conjunto del
ruptor n® 2.

Ne intentar afllojar los tornillos de sujecidon, H, de la base ajustable,
I, ya que éstos han sido sellados tras su fijacion en fabrica.

p MONTAJE
2.1. E1 montaje se realizard en 6rden inverso a su desmontaje.
Fig. N2-51 Distribuidor apantallado
A) Contactos del ruptor F) Ruptor n® 1
B) Tornilles de fijacidn del ruptor G) Ruptor n°® 2
€) Tornillos de reglaje H) Tornillos sellados de fi-
D) Tuerca de sujecidn muelle ruptor mévil jacién base ajustable
E) Eje del distribuidor I) Base ajustable

kin _ad



4

SECCION  -Ne EQUIPO ELECTRICO 24V. (LUCAS) PUBL. 102865

3.-  AJUSTE

i N Para comprobar la separacidn entre los contactos, A (Fig. N2-45) de -
los ruptores, se girard el eje del distribuidor, E, hasta que el con-
tacto mévil del ruptor, descanse sobre la posicion mdxima de la Jeva.
Insertar a conlinuacién una lamina entre los contactos del ruptor y
verificar que la separacidn estd comprendida entre 0,25 mm. y 0,30 mm.

Para ajustar la separacién, se aflojardn los ternilles, B, de sujecidn
del conjunto ruptor, F & G, y se actuard sobre el tornillo, €, de re-
glaje (sentido agujas del reloj, para abrir, y sentido contrario, para
cerrar), Una vez apretados los tornilles, B, de fijacidn, se volverd a
comprobar la cota de separacidn.
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